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OPIS TECHNICZNY (bran a drogowa) 
 
Dla  projektu przebudowy dróg gminnych w miejscowo ci Cierznie, gmina Debrzno. 
 
1. Podstawa opracowania 
 
Niniejsze opracowanie sporz dzono na zlecenie Gminy Debrzno. 
Jako podstaw  do opracowania projektu przyj to nast puj ce materia y: 
- zlecenie i uzgodnienia z Inwestorem na opracowanie projektu, 
- mapy sytuacyjno-wysoko ciowe w skali 1:500 wykonane na zlecenie jednostki projektowej, 
- map   ewidencji gruntów, 
- uzgodnienia z innymi organami administracji pa stwowej oraz samorz dów lokalnych, 
- ustawy i normy pa stwowe i bran owe: 

 Dziennik Ustaw Nr 19, poz.115. Ustawa z dnia 21 marca 1985 roku o drogach 
publicznych (tekst jednolity) 

 Dziennik Ustaw Nr 25, poz. 150, 2008 rok. Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 roku. Prawo 
Ochrony rodowiska (tekst jednolity). 

 Dziennik Ustaw Nr 43, poz. 430. Rozporz dzenie Ministra Transport i Gospodarki 
Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku w sprawie warunków technicznych jakim powinny 
odpowiada  drogi publiczne i ich usytuowanie. 

 PN-S-02205 -  Drogi samochodowe. Roboty ziemne. Wymagania i badania. 
 PN-EN 1338 Betonowe kostki brukowe. Wymagania i metody bada . 

 
2. Lokalizacja 
 
Przedmiotem inwestycji jest przebudowa dróg gminnych w miejscowo ci Cierznie, gmina 
Debrzno. 
W ramach inwestycji projektuje si  wymian  nawierzchni z utwardzonej lem i brukowcem na 
nawierzchni  z betonowej kostki wibroprasowanej, utwardzenie nawierzchni miejsc postojowych 
a tak e zapewnienie prawid owego odwodnienia pasa drogowego za pomoc  kanalizacji 
deszczowej i rowów ch onno-odparowuj cych. 
Drogi gminne projektuje si  w czterech odcinkach w km roboczych: 

 odcinek 1 od 0+000 do 0+526,00 
 odcinek 2 od 0+000 do 0+158,00 
 odcinek 3 od 0+000 do 0+096,00 
 odcinek 4 od 0+000 do 0+040,00 

 

Clic
k t

o buy N
OW!

PDF-XCHANGE

w
w

w.tracker-software
.c

om Clic
k t

o buy N
OW!

PDF-XCHANGE

w
w

w.tracker-software

.c
om

http://www.tracker-software.com/buy-now
http://www.tracker-software.com/buy-now


„Przebudowa dróg gminnych w m. Cierznie”  OPIS TECHNICZNY  

   
„FORMA” s.c. 

  - 5 - 

Ca kowita d ugo  projektowanych dróg wynosi oko o 820mb. Inwestycja zlokalizowana jest w 
miejscowo ci Cierznie, gmina Debrzno, powiat cz uchowski, województwo pomorskie. 
Realizacja inwestycji obejmuje dzia ki przeznaczone pod budow  dróg i infrastruktury 
towarzysz cej. 
Nr dzia ek, na których realizowana b dzie inwestycja: 243/8, 243/9, 411, 474, 447/2. 
  
Na mapie w skali 1:500 pokazano usytuowanie projektowanych elementów podlegaj cych 
budowie a tak e tereny przyleg e. 
 
3. Stan istniej cy 
 
W ci gu projektowanej inwestycji obecnie znajduj  si  wydzielone geodezyjnie dzia ki pod 
budow  dróg wraz z infrastruktur  towarzysz . Inwestycja zlokalizowana jest na terenach 
zabudowanych z przeznaczeniem pod zabudow  nisk , mieszkaniow  i us ugow . Realizacja 
inwestycji nie zak óci istniej cego systemu gospodarki wodnej. Teren, na którym realizowana 

dzie  inwestycja  nie  jest  pokryty  szat  ro linn ,  która  podlega  ochronie  z  mocy  ustawy  o  
ochronie przyrody ani adnych innych ustaw i rozporz dze . Obszar inwestycji nie jest obj ty 
ochron  Konserwatora Zabytków. Nie przewiduje si  wycinki drzew ani krzewów. 
Pod e zakwalifikowano do grupy G1, kategoria geotechniczna obiektu pierwsza. Zalegaj cy 
humus i nasyp niekontrolowany nale y przed przyst pieniem do robót zdj  i zagospodarowa  
zgodnie z wol  Zamawiaj cego oraz w zgodzie z obowi zuj cymi w tym zakresie przepisami. 
Pod e przed wykonanie prac zasadniczych nale y dog ci . 
 
3.1. Urz dzenia obce. 
 
W obr bie projektowanej budowy zlokalizowane s : 
 
- sie  telekomunikacyjna, 
- sie  wodoci gowa, 
- sie  kanalizacji sanitarnej, 
- sie  elektroenergetyczna, 
 
W rejonie uzbrojenia podziemnego wszelkie roboty ziemne w miejscach zbli  z istniej  
infrastruktur  podziemn  musz  by  wykonywane r cznie. Wykonawca robót ma obowi zek 
poinformowa  o wykonywanych robotach budowlanych administratorów poszczególnych sieci, w 
terminie nie pó niejszym ni  7 dni przed ich rozpocz ciem. W przypadku odkrycia 
jakiegokolwiek urz dzenia nie zlokalizowanego na mapie Wykonawca robót ma obowi zek 
wstrzyma  roboty i powiadomi  odpowiednie jednostki o zaistnia ej sytuacji. 
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4. Charakterystyka techniczna 
 
4.1. Podstawowy zakres inwestycji. 
 
Podstawowy zakres inwestycji obejmuje wymian  nawierzchni dróg utwardzonych brukowcem 
oraz t uczniem oraz dróg gruntowych na nawierzchni  z betonowej kostki brukowej, wykonanie 
zjazdów i doj  do posesji o nawierzchni z betonowej kostki brukowej, budow  miejsc 
postojowych w rejonie ko cio a o nawierzchni z betonowej kostki brukowej oraz zapewnienie 
prawid owego odwodnienia drogi poprzez budow  kanalizacji deszczowej i krótkich odcinków 
rowów ch onno-odparowuj cych s cych do odprowadzenia wód opadowych i roztopowych z 
pasa drogowego. 
 
4.2. Parametry techniczne. 
Projektowany zakres robót posiada parametry techniczne zgodne z Rozporz dzeniem Ministra 
Transportu i Gospodarki Wodnej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunków technicznych, 
jakim powinny odpowiada  drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. Nr 43 poz. 430): 
 
drogi gminne 

 klasa dróg       - L i D 
 kategoria ruchu      - KR2 
 szeroko  jezdni      - 4,50m, 5,00m 
 pochylenie poprzeczne jezdni ze spadkiem do osi  - 2,00% 
 miejscowo pochylenie jednostronne jezdni   - 2,00% 
 przekrój       - drogowy 
 szeroko  zjazdów indywidualnych    - 4,5m 
 wymiar miejsc parkingowych prostopad ych   - 2,5m x 5,0m 

 
4.3. Przekrój normalny. 
 
Przekrój normalny obejmuje wykonanie robót ziemnych dla rozwi zania docelowego. Parametry 
techniczne podano w punkcie 4.2. 
 
Przed przyst pieniem do robót zasadniczych nale y zdj  warstw  nasypów niekontrolowanych 
wymieszanych z humusem oraz drobnymi piaskami próchnicznymi zalegaj  na g boko  
oko o 40 cm z przeznaczeniem na wywóz. Po wykorytowaniu w miejscach wynikaj cych z profilu 
pod nego i przekrojów poprzecznych, celem uzyskania projektowanej niwelety nale y 
uzupe ni  przestrze  pomi dzy gruntem rodzimym a projektowan  konstrukcj  gruntem z 
dokopu (piasek) o parametrach G1. Pod e nale y zag ci  do uzyskania wspó czynnika Is  
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1,0. Grunt pozosta y z korytowania oraz zdj ty humus i nasypy niekontrolowane nale y odwie  
na sk adowisko posiadaj ce stosowne zezwolenia. 
 

 jezdnia 
 

Po zdj ciu humusu i wykorytowaniu pod e nale y dog ci  i wyprofilowa . Na tak 
przygotowanym pod u projektuje si  wykonanie podbudowy zasadniczej z kruszywa amanego 
stabilizowanego mechanicznie – warstwa dolna frakcji 31,5/63 grubo ci 15 cm po zag szczeniu 
oraz warstwa górna frakcji 0/31,5 grubo ci 10 cm po zag szczeniu a nast pnie u  podsypk  
cementowo-piaskow  gr. 4 cm, na której nale y wykona  nawierzchni  z betonowej kostki 
brukowej gr. 8 cm koloru szarego. Jezdni  nale y spi  opornikiem betonowym 12x25cm 
uk adanym na awie betonowej z betonu C-12/15 z oporem. 
 

 zjazdy i doj cia do posesji 
 

Po zdj ciu humusu i wykorytowaniu pod e nale y dog ci  i wyprofilowa . Na tak 
przygotowanym pod u projektuje si  wykonanie podbudowy zasadniczej z kruszywa amanego 
stabilizowanego mechanicznie – warstwa dolna frakcji 31,5/63 grubo ci 15 cm po zag szczeniu 
oraz warstwa górna frakcji 0/31,5 grubo ci 10 cm po zag szczeniu a nast pnie u  podsypk  
cementowo-piaskow  gr. 4 cm, na której nale y wykona  nawierzchni  z betonowej kostki 
brukowej gr. 8 cm koloru czerwonego. Zjazdy nale y spi  opornikami betonowymi 12x25 cm,  
uk adanymi na awie betonowej z betonu C-12/15 z oporem. 
 

 miejsca postojowe 
 

Po zdj ciu humusu i wykorytowaniu pod e nale y dog ci  i wyprofilowa . Na tak 
przygotowanym pod u projektuje si  wykonanie podbudowy zasadniczej z kruszywa amanego 
stabilizowanego mechanicznie – warstwa dolna frakcji 31,5/63 grubo ci 15 cm po zag szczeniu 
oraz warstwa górna frakcji 0/31,5 grubo ci 10 cm po zag szczeniu a nast pnie u  podsypk  
cementowo-piaskow  gr. 4 cm, na której nale y wykona  nawierzchni  z betonowej kostki 
brukowej gr. 8 cm koloru grafitowego. Miejsca postojowe nale y spi  opornikiem betonowym 
12x25cm  uk adanym na awie betonowej z betonu C-12/15 z oporem. 
 
Lokalizacj  zjazdów oraz doj cia do furtek na etapie budowy nale y dostosowa  do stanu 
istniej cego w terenie. 
 
Nawierzchnie nale y wykona  z kostki betonowej wibroprasowanej gr. 8 cm, fazowanej, o 
kszta cie dwuteowym. 
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Konstrukcja jezdni o nawierzchni z betonowej kostki brukowej 
Konstrukcja nawierzchni jezdni (G1) 
Lp. Warstwy konstrukcyjne nawierzchni Grubo  warstwy 
1. warstwa dolna podbudowy z kruszywa amanego stabilizowanego 

mechanicznie 31,5/63 
15 cm 

2. warstwa górna podbudowy z kruszywa amanego stabilizowanego 
mechanicznie 0/31,5 

10 cm 

3. podsypka cementowo-piaskowa 1:4 4 cm 
4. warstwa cieralna z kostki betonowej koloru szarego 8 cm 
Razem konstrukcja nawierzchni 37 cm 
 
Konstrukcja nawierzchni zjazdów 
Konstrukcja nawierzchni miejsc parkingowych (G1) 
Lp. Warstwy konstrukcyjne nawierzchni Grubo  warstwy 
1. warstwa dolna podbudowy z kruszywa amanego stabilizowanego 

mechanicznie 31,5/63 
15 cm 

2. warstwa górna podbudowy z kruszywa amanego stabilizowanego 
mechanicznie 0/31,5 

10 cm 

3. podsypka cementowo-piaskowa 1:4 4 cm 
4. warstwa cieralna z kostki betonowej koloru czerwonego 8 cm 
Razem konstrukcja nawierzchni 37 cm 
 
Konstrukcja miejsc postojowych 
Konstrukcja nawierzchni miejsc parkingowych (G1) 
Lp. Warstwy konstrukcyjne nawierzchni Grubo  warstwy 
1. warstwa dolna podbudowy z kruszywa amanego stabilizowanego 

mechanicznie 31,5/63 
15 cm 

2. warstwa górna podbudowy z kruszywa amanego stabilizowanego 
mechanicznie 0/31,5 

10 cm 

3. podsypka cementowo-piaskowa 1:4 4 cm 
4. warstwa cieralna z kostki betonowej koloru grafitowego 8 cm 
Razem konstrukcja nawierzchni 37 cm 
 
4.4 Przekrój pod ny. 
 
Spadek pod ny projektowanej drogi zaprojektowano wed ug aktualnych rz dnych 
wysoko ciowych (ustalonych na dzie  pomiaru geodezyjnego), w dowi zaniu do istniej cych 
nawierzchni jezdni,  w sposób zapewniaj cy prawid owe odprowadzenie wód opadowych przez 
projektowan  kanalizacj  deszczow . 
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Rz dne niwelety zosta y okre lone z uwzgl dnieniem takich czynników jak: 
- minimalizacja robót ziemnych, 
- zachowanie minimalnych wymaganych spadków poprzecznych, 
- nie przekroczenie maksymalnych spadków pod nych, 
- zapewnienie stabilno ci pod a gruntowego, 
- mo liwo  prawid owego odprowadzenia wód opadowych. 
 
UWAGA: 
Niwelet  zaprojektowano wed ug rz dnych pomierzonych geodezyjnie aktualnych na dzie  
opracowania mapy. Z uwagi na fakt, i  przedmiotowy teren posiada nawierzchni  gruntow  i 
powierzchniowo utwardzona t uczniem i brukowcem na dzie  przyst pienia do robót mog  
odbiega  od  rz dnych  przedstawionych  w  dokumentacji.  W  takim  wypadku  Wykonawca  robót  
dostosuje projektowan  niwelet  do aktualnych rz dnych terenu lub przed y rz dne 
pomierzone przed przyst pieniem do realizacji prac budowlanych i zwróci si  do jednostki 
projektowej o stosown  zmian . 
 
4.5   Odwodnienie. 
 
Projektuje si  odwodnienie w postaci sieci kanalizacji deszczowej oraz rowów ch onno-
odparowuj cych, które szczegó owo opisano w dalszej cz ci opracowania. 
 
4.6   Kolizje. 
 
Inwestycja nie koliduje z istniej cym uzbrojeniem terenu. Nale y dokona  regulacji 
wysoko ciowej studni i studzienek, które po wykonaniu robót zlokalizowane b  w jezdni. 
 
5. Poprawa bezpiecze stwa. Wp yw na rodowisko. 

 
Inwestycja b dzie mia a pozytywny wyd wi k zarówno w strefie bezpiecze stwa jak i w strefie 
zadowolenia spo ecznego. Po realizacji inwestycji zmniejszeniu ulegnie emisja ha asu, gazów i 
py ów na skutek utwardzenia nawierzchni jezdni, poprawie jej szorstko ci i przyczepno ci. 
Dzi ki budowie miejsc parkingowych nast pi zwi kszenie bezpiecze stwa oraz komfortu 

ytkowników drogi. Zapewnienie w ciwego odwodnienia drogi wp ynie pozytywnie ze 
wzgl du na ochron  wód podziemnych i gleby przed zanieczyszczeniami pochodz cymi z drogi. 
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5.1. Wp yw na rodowisko. 
 

Obszar, na którym zlokalizowano zamierzenie budowlane nie podlega ochronie na podstawie 
ustawy Prawo Ochrony rodowiska, nie podlega równie adnym formom ochrony przyrody.  
Inwestycja nie le y w obszarze NATURA 2000 ani w jego bezpo rednim s siedztwie.  
Inwestycja nie klasyfikuje si  do przedsi wzi  mog cych potencjalnie lub znacz co oddzia ywa  
na rodowisko.  
Na etapie realizacji przedsi wzi cia powstan  niewielkie uci liwo ci zwi zane ze zwi kszeniem 
ha asu i zanieczyszczenia od pracuj cych maszyn i urz dze  budowlanych (pilarki, spawarki, 
koparki, walce, samochody samowy adowcze), które jednak ust pi  natychmiast po zako czeniu 
robót budowlanych. 

 
5.2. Rozwi zania chroni ce rodowisko. 

 

 ochrona powietrza, gleby i wód 
Przewiduj  si  wy cznie zastosowanie materia ów budowlanych posiadaj cych certyfikaty 
bezpiecze stwa oraz odpowiednie aprobaty i atesty. Maszyny budowlane, sprz t i rodki 
transportu tak e b  posiada  odpowiednie certyfikaty dopuszczaj ce je do u ycia. Przy 
realizacji przedsi wzi cia zarówno Wykonawca jak i Inwestor zwróc  szczególn  uwag  na 
ograniczenie zu ycia wody oraz paliw: maszyny i sprz t b  w czane tylko na czas ich pracy, 
woda b dzie u ywana tylko, gdy zajdzie potrzeba jej u ycia.  
Wszelkie materia y sypkie niezb dne do realizacji inwestycji (np. kruszywo, piasek) b  
przewo one odpowiednimi samochodami z zabezpieczeniem materia u (przed osuwaniem) na 
czas transportu poprzez przykrycie go np. plandek . 
Z  uwagi  na  fakt,  i  wszelkie  maszyny  i  sprz t  budowlany  musz  spe nia  standardy  w  zakresie  
ochrony rodowiska (m.in. posiada  aktualne przegl dy techniczne, posiada  katalizatory) ilo  
zanieczyszcze  substancjami ropopochodnymi nie przekroczy warto ci dopuszczalnych 
odpowiednimi przepisami w zakresie ochrony rodowiska, tj. 100mg/dm3 zawiesin ogólnych oraz 
15mg/dm3 substancji ropopochodnych.  
Wykonawca robót zorganizuje zaplecze budowy, które nie naruszy i nie przyczyni si  do 
pogorszenia stanu rodowiska. Po wykonanych robotach budowlanych teren zostanie 
uporz dkowany. Wszelkie odpady i zanieczyszczenia powsta e podczas budowy zostan  usuni te. 
Wszelkie materia y pozosta e z wykopów i korytowania Wykonawca prac zagospodaruje w 
sposób zgodny z w ciwymi przepisami, np. zutylizuje lub odwiezie na sk adowisko dzia aj ce 
legalnie i zgodnie z przepisami dotycz cymi ochrony rodowiska, posiadaj ce wymagane 
zezwolenia na sk adowanie tego rodzaju materia ów (gruz budowlany, ziemia). 
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 ochrona przed ha asem, emisj  spalin, drga  
Przewiduje si  jednozmianowy cykl pracy.  
Poniewa  inwestycja realizowana jest w s siedztwie domostw prace wykonywane b   
w godzinach, gdy wi kszo  mieszka ców przebywa  b dzie poza domami, czyli od godziny  
ok. 6.00 do 16.00 aby zminimalizowa  uci liwo ci dla mieszka ców zwi zane z emisj  spalin i 
ha asu od pracuj cych maszyn budowlanych. Wszystkie maszyny budowlane i pracuj cy sprz t, 
rodki transportu b  posiada y aktualne przegl dy techniczne i b  spe nia y wszelkie 

standardy w zakresie ochrony rodowiska, w tym w zakresie emisji dopuszczalnego poziomu 
ha asu. W chwili obecnej, przed budow  drogi mieszka cy nie zg aszaj adnych zastrze  co do 
poziomu ha asu, drga  czy emisji spalin. Po realizacji inwestycji odleg  kraw dzi jezdni od 
budynków mieszkalnych nie ulegnie zmianie. Nie przewiduje si  znacznego zwi kszenia ruchu po 
wykonaniu drogi. Poziom ha asu i drga  ani w chwili obecnej ani po zrealizowaniu inwestycji nie 
przekroczy warto ci dopuszczalnych. Teren inwestycji nie jest obj ty zaostrzonymi normami 
poziomu dopuszczalnego ha asu. Nie przewiduje si  dodatkowej ochrony przed ha asem.  
 
6.    Urz dzenia obce. 
 
W ci gu projektowanej budowy zlokalizowane s  urz dzenia obce opisane  
w pkt 3.1. Prace w obr bie urz dze  obcych nale y prowadzi  zgodnie z uzgodnieniami z 
administratorami sieci. Nale y zwróci  szczególn  uwag  przy wykonywaniu robót w obr bie 
istniej cej infrastruktury podziemnej.  
 
7.    Bezpiecze stwo i higiena pracy 
 
      Ze wzgl du na realizacj  inwestycji nale y szczególn  uwag  zwróci  na to, aby: 
- pracownicy w czasie przebywania na budowie powinni by  ubrani w pomara czowe kamizelki 
ostrzegawcze, 
- zabezpieczenie i oznakowanie robót utrzyma  przez ca y okres budowy, 
- ograniczy  do minimum przebywanie pracowników na czynnej cz ci jezdni. 
Oznakowanie prowadzonych robót zwi zanych z realizacj  inwestycji wykona  nale y zgodnie z 
zatwierdzonym Projektem Tymczasowej Organizacji Ruchu. Ka da zmiana istniej cej organizacji 
ruchu, wymaga odr bnego projektu, opartego na harmonogramie robót i uzgodnionego z 
zarz dem drogi, organem zarz dzaj cym ruchem oraz Policj . Podstawowym wymaganiem jest 
zapewnienie na czas prowadzenia budowy alternatywnych po cze  komunikacyjnych oraz 
minimalizacja ogranicze  i utrudnie  dla indywidualnego ruchu lokalnego, ruchu tranzytowego, 
komunikacji zbiorowej i ruchu pieszego. Tam, gdzie to mo liwe i nie zagra a bezpiecze stwu, 
nale y d  do udost pnienia dla ruchu zaw onego przekroju jezdni, z zachowaniem 
wymaganej skrajni. Roboty nale y prowadzi  zgodnie ze STWiORB oraz z Projektem. 
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